
asialabconsult.pp@gmail.com

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด

เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 
แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160

โทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 12 หรือ 08 5813 1107
โทรสาร: 0 2805 6660-3 ต่อ 17

ติดต่อ : นางสาวสุธีรา ปรัชญาเกรียงไกร ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม
นางสาวมนสิกานต์ จันทราช นักวิชาการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

ด้านวิศวกรรม
บริษัท เอพซิลอน จ�ำกัด

เลขที่ 335 หมู่ 3 อาคารเอพซิลอน 
ถนนบางกรวย - ไทรน้อย ต�ำบลบางรักพัฒนา 

อ�ำเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110
โทรศัพท์ : 0 2571 2751 ถึง 60

โทรสาร: 0 2571 2776
ติดต่อ : นายสานนท์ วรงค์สุรัติ วิศวกรงานทาง

www.M7-EEC-North.com

M7เชื่อมEECด้านเหนือ 
หรือ @658aigny

M7เชื่อมeecด้านเหนือ

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส�ำรวจและออกแบบ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 

ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC 
และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

ความเป็นมาของโครงการ

ตามแผนการพัฒนาโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ

ภาคตะวันออก (EEC) เป็นการพัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดิน

และการพัฒนาเมืองใหม่ให้เป็นศูนย์กลางทางด้านเศรษฐกิจ

และการเงินระดับภูมิภาค มีมาตรฐานเทียบเท่าสากล ภายใต้

ชื่อโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู ่อัจฉริยะ 

ทั้งนี้ จากแผนการพัฒนาพื้นที่ EEC ในภาพรวมจะเป็นตัวเร่ง

ให้เกิดการเปลี่ยนแปลงเชิงโครงสร้างอย่างรวดเร็ว ทั้งทางด้าน

เศรษฐกิจและสังคม จึงมีความจ�ำเป็นต้องมีการวางแผนใน

ก า รพัฒน าร ะ บบคมน าคมขนส ่ ง ใ ห ้ มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ าพ 

มีความสอดคล้องกับการเจริญเติบโตในพื้นที่ และยังสามารถ

เชื่อมโยงระบบคมนาคมหลักของพื้นที่ เขตพัฒนาพิ เศษ

ภาคตะวันออก ระหว่างรถไฟความเร็วสูงเช่ือมสามสนามบิน 

สนามบินอู ่ตะเภาและเมืองการบินตะวันออก และโครงการ

ศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ

โครงการทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 ส่วนต่อขยาย

เช่ือมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ 

(ด ้านเหนือ) เป ็นหนึ่งในการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง

โดยเชือ่มต่อทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 ในบริเวณ

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ (ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

หมายเลข 7 บริเวณ กม.132+500) ไปทางด้านทิศตะวันออก 

เพือ่เช่ือมต่อกบัทางหลวงหมายเลข 331 ประมาณ กม.19+500 

ซ่ึงจะท�ำให้เกดิการเชือ่มโยงโครงข่ายการเดินทางระหว่างโครงการ

ศนูย์ธรุกจิ EEC และเมอืงใหม่น่าอยูอั่จฉริยะ กบัทางหลวงพเิศษ

ระหว่างเมืองหมายเลข 7 รวมทั้งยังมีความสอดคล้อง

กับแผนพัฒนาจังหวัดชลบุรี พ.ศ.2566 - 2570 ฉบับทบทวน 

ในประเดน็การพฒันาที ่3 ยกระดบัประสิทธิภาพการบริหารจดัการ

ภาครัฐและเอกชน โครงสร้างพื้นฐานและคมนาคมรองรับ

เขตพฒันาพเิศษภาคตะวันออก และยงัช่วยส่งเสริมให้มกีารพฒันา

พืน้ทีท่างด้านเศรษฐกจิและการท่องเทีย่ว เพิม่ความสะดวก รวดเร็ว 

และลดระยะเวลาในการเดนิทาง ซ่ึงสามารถตอบสนองความต้องการ

ในการเดนิทางของประชาชนในบริเวณโครงการศนูย์ธรุกจิ EEC 

และเมืองใหม่น่าอยู ่อัจฉริยะ และพื้นที่ใกล้เคียง ที่มีแนวโน้ม

การขยายตัวเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง

เนื่องจากการพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างจุดเชื่อมต่อ

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 บริเวณทางแยก

ต่างระดับห้วยใหญ่ ถึงทางหลวงหมายเลข 331 ท�ำให้โครงการ

เข้าข่ายต้องจัดท�ำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม 

เร่ือง ก�ำหนดโครงการ กจิการ หรือการด�ำเนนิการ ซ่ึงต้องจดัท�ำ

รายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล้อม และหลกัเกณฑ์ วิธีการ 

และเง่ือนไขในการจดัท�ำรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

พ.ศ. 2566 ล�ำดับ 19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วย

การทางพิเศษ หรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ 

เพื่อเสนอให้ส�ำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ

และสิง่แวดล้อม (สผ.) พจิารณาให้ความเหน็ชอบก่อนด�ำเนนิการ

พัฒนาโครงการ

กรมทางหลวง โดยส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้าง 

บริษทั เอพซิลอน จ�ำกดั และบริษทั เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ 

จ�ำกดั เพือ่ด�ำเนนิการส�ำรวจและออกแบบโครงการทางหลวงพเิศษ

ระหว่างเมอืงหมายเลข 7 ส่วนต่อขยายเชือ่มโครงการศนูย์ธรุกจิ 

EEC และเมอืงใหม่น่าอยูอั่จฉริยะ (ด้านเหนอื) รวมทัง้จดัท�ำรายงาน

การประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) เพือ่ให้การพฒันาโครงการ

เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม รวมทั้ง

ประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการน้อยที่สุด

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

เพื่อส�ำรวจและออกแบบรายละเอียดของโครงการ 

พร้อมทั้งจัดท�ำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม 

สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพด้านการขนส่งและจราจร รองรับปริมาณการเดินทางที่เพิ่มขึ้น 

รวมถึงช่วยลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งและการเดินทาง

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการคมนาคมให้มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยยิ่งขึ้น

ช่วยส่งเสริมด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวของจังหวัดชลบุรี และพื้นที่ใกล้เคียง

ช่วยสนับสนุนแผนพัฒนาพื้นที่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ

พื้นที่ศึกษาโครงการ

พื้นที่ศึกษาโครงการครอบคลุมพื้นที่บริเวณทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ 

บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ถึงทางหลวงหมายเลข 331 

รวมถึงพื้นที่ที่อาจได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ

ที่พิจารณาแล้วเห็นว่าโครงการมีแนวโน้มที่จะก่อให้เกิดผลกระทบต่อเนื่อง

เป็นวงกว้างออกไป ซ่ึงจากการตรวจสอบ พบว่า อยู่ในพื้นที่บางส่วน

ของหมู่ 6 บ้านบึง หมู่ 10 บ้านชากแง้ว หมู่ 12 บ้านนอก และหมู่ 13 

บ้านหนองผักกูด ของต�ำบลห้วยใหญ่ อ�ำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส�ำรวจและออกแบบ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 

ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC 
และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ

การคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการ

แนวเส้นทางโครงการ 3 แนวทางเลือก

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

รูปแบบของการพัฒนาโครงการ

รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นการปรับปรุงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 บริเวณทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ ให้สามารถเช่ือมโยงการคมนาคมขนส่งกับโครงการ

ศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 331

ขนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลับ) กว้างช่องละ 

3.60 เมตร ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 3.00 เมตร 

ไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.00 เมตร 

แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลาง

แบบแท่งคอนกรีต (Barrier Median) 

พจิารณาทางบริการบริเวณพืน้ทีข้่างเคยีง

เพือ่อ�ำนวยความสะดวกการเข้าออกในพืน้ที่ 

เบือ้งต้นก�ำหนดให้เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร 

กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้าง 2.50 เมตร

ทางแยกต่างระดับ 2 แห่ง ประกอบด้วย

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ เป็นการปรับปรุง

ทางแยกต่างระดบัเดมิ ให้สามารถรองรับการจราจร

ได้ทุกทิศทาง

ทางแยกต่างระดบับรเิวณทางหลวงหมายเลข 331  
เป็นการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ เพื่อเชื่อมต่อ

กับพื้นที่โครงการศูนย์ธุรกิจ EEC และเมืองใหม่

น ่าอยู ่อัจฉริยะ และทางหลวงหมายเลข 331 

ให้สามารถรองรับการจราจรในทุกทิศทาง

ก่อสร้างด่านเก็บเงินค่าธรรมเนียมผ่านทาง

ในต�ำแหน่งที่มีความเหมาะสม 

ทางหลวงพิเศษ ทางบริการ ทางแยกต่างระดับ ด่านเก็บเงินค่าธรรมเนียมผ่านทาง
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อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิงอยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

เป็นแนวเส้นทางที่มีการใช้ประโยชน์จากลักษณะของสภาพภูมิประเทศมากที่สุด

แนวเส้นทางเลือกที่ 3 

ข้อเด่น ข้อด้อย

แนวเส้นทางมีความยาวของโครงสร้าง

สะพานหลักที่ส้ันที่สุด

แนวเส้นทางสอดคล้องตามลักษณะ

ของสภาพภูมิประเทศมากที่สุด

แนวเส้นทางมีจ�ำนวนทางโค้งมากที่สุด

ซ่ึงมีความปลอดภัยน้อยกว่าทางตรง

ทางเข ้า-ออก บริเวณด่านเก็บเงิน

ค่าธรรมเนียมผ่านทาง มีความลาดชัน

ค่อนข้างมาก

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

เป็นแนวเส้นทางทีป่รับปรุงจากแนวเส้นทางของผลการศกึษาความเหมาะสม 

ออกแบบ และประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม การพัฒนาจุดเช่ือมต่อ

โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 และหมายเลข 9 

ซึ่งกรมทางหลวงศึกษาแล้วเสร็จเมื่อปี พ.ศ. 2565

แนวเส้นทางเลือกที่ 1 

ข้อเด่น ข้อด้อย

แนวเส้นทางมีรูปแบบทางด้านเรขาคณิต

ที่มีความเหมาะสมส�ำหรับกับการขับขี่

และมีความปลอดภัยสูง

ทางเข้า-ออก บริเวณด่านเก็บเงินค่าธรรมเนียม

ผ่านทาง มีความลาดชันน้อย

แนวเส้นทางตัดผ่านคลองและแหล่งน�้ำมากที่สุด

แนวเส้นทางมีระยะทางมากที่สุด

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

เป็นแนวเส้นทางที่มีการปรับแนวลงมาทางฝั่งทิศใต้ เพื่อให้แนวเส้นทาง

มีระยะทางที่สั้นและตรงมากที่สุด 

ข้อเด่น ข้อด้อย

แนวเส้นทางมีระยะทางที่สั้นที่สุด

ทางเข้า-ออก บริเวณด่านเก็บเงินค่าธรรมเนียม

ผ่านทาง มีความลาดชันน้อย

แนวเส้นทางมีทางโค้งใกล้บริเวณที่ต่อเช่ือมถนนเดิม

แนวเส้นทางมคีวามยาวโครงสร้างสะพานหลักมากทีสุ่ด

แนวเส้นทางเลือกที่ 2 

กม.0+000 

จุดเริ่มตนโครงการ บริเวณ 

ทางแยกตางระดับหวยใหญ

กม.4+127

จุดส้ินสุดโครงการ บริเวณ 

ทางหลวงหมายเลข 331

คลองยายจีน

พ้ืนท่ีโครงการศูนย
ธุรกิจ EEC และ
เมืองใหมนาอยู

อัจฉริยะ
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+50 รูปตัดตามยาว - แนวเสนทางเลือกที่ 2
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อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาคัดเลือก
แนวเส้นทางโครงการ

ด้านวศิวกรรมและจราจร 
(35 คะแนน) ประกอบด้วย

ระยะทางของแนวเส้นทาง

รูปร่างทางด้านเรขาคณิต

ความยากง่ายในการก่อสร้าง

ความเร็วที่สามารถสัญจรได้โดยเฉลี่ย

ด้านการลงทนุ (30 คะแนน) 
ประกอบด้วย

ค่าก่อสร้างและบ�ำรุงรักษาเบื้องต้น

ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเบื้องต้น

ด้านผลกระทบสิง่แวดล้อม 
(35 คะแนน) ประกอบด้วย

ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน

ผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยาทางบก

ผลกระทบต่อน�้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน�้ำ

ผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืน

ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ

ผลการคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการ

ปัจจัยหลัก คะแนนเต็ม 

แนวเส้นทางเลือกที่ 1 แนวเส้นทางเลือกที่ 2 แนวเส้นทางเลือกที่ 3

ด้านวิศวกรรมและจราจร 35 31.93 32.61* 30.76

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30 28.76 29.57* 29.27

ด้านสิ่งแวดล้อมและชุมชน 35 

100 

17.20 

77.89

3

23.20*

85.38

1

22.00

82.03

2

คะแนนรวม

ล�ำดับ

หมายเหตุ * คือ คะแนนสูงสุดของปัจจัย

พ้ืนที่โครงการศูนย
ธุรกิจ EEC และเมือง
ใหมนาอยูอัจฉริยะ

กม.4+127 จุดสิ้นสุดโครงการ 
บริเวณ ทางหลวงหมายเลข 331

กม.0+000 จุดเริ่มตนโครงการ 
บริเวณทางแยกตางระดับหวยใหญ

แนวเส้นทางที่เหมาะสมที่สุดของโครงการ

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง



asialabconsult.pp@gmail.com

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด

เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 
แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160

โทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 12 หรือ 08 5813 1107
โทรสาร: 0 2805 6660-3 ต่อ 17

ติดต่อ : นางสาวสุธีรา ปรัชญาเกรียงไกร ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม
นางสาวมนสิกานต์ จันทราช นักวิชาการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

ด้านวิศวกรรม
บริษัท เอพซิลอน จ�ำกัด

เลขที่ 335 หมู่ 3 อาคารเอพซิลอน 
ถนนบางกรวย - ไทรน้อย ต�ำบลบางรักพัฒนา 

อ�ำเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110
โทรศัพท์ : 0 2571 2751 ถึง 60

โทรสาร: 0 2571 2776
ติดต่อ : นายสานนท์ วรงค์สุรัติ วิศวกรงานทาง

www.M7-EEC-North.com

M7เชื่อมEECด้านเหนือ 
หรือ @658aigny

M7เชื่อมeecด้านเหนือ

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส�ำรวจและออกแบบ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 

ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC 
และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ

ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

รูปแบบทางเลือกที่ 2 : รูปแบบ Trumpet Interchange 

ก่อสร้าง Loop Ramp เลี้ยวขวาไปทางหลวงหมายเลข 331 (อ�ำเภอบางละมุง) และ Directional Ramp เลี้ยวขวาไปทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ)

รถทิศทางเล้ียวซ้ายจากพัทยาไปกรุงเทพฯ และรถทิศทางเล้ียวซ้ายจากสัตหีบไปพัทยา จะปรับปรุงถนนระดับพื้นราบเดิมให้สอดคล้องกับการปรับปรุงทางแยกต่างระดับ 

ข้อเด่น

มีพื้นที่ก่อสร้างน้อยกว่ารูปแบบอ่ืน

มีพื้นที่เวนคืนน้อยกว่ารูปแบบที่ 3

มีรัศมีโค้งกว้างเพียงพอในการรองรับความเร็ว

ที่เหมาะสม

ข้อด้อย

กระทบต่อการจดัการจราจรระหว่างการก่อสร้างสูง

กจิกรรมก่อสร้างจะส่งผลกระทบกบัทางหลวงพเิศษ

ระหว่างเมืองหมายเลข 7 เดิม เป็นระยะทางยาว

ท�ำให้ส่งผลกระทบต่อการจราจรบนแนวเส้นทางเดมิ

ไปกรุงเทพ

ไป อ.บางละมุง

ไปพ
ัทยา ไปสัตหีบ

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

ก่อสร้าง Loop Ramp เลี้ยวขวาไปทางหลวงหมายเลข 331 (อ�ำเภอบางละมุง) และ Directional Ramp เลี้ยวขวาไปทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ)

รถทิศทางเลี้ยวซ้ายจากพัทยาไปกรุงเทพฯ และรถทิศทางเลี้ยวซ้ายจากสัตหีบไปพัทยา จะปรับปรุงถนนระดับพื้นราบเดิมให้สอดคล้องกับการปรับปรุงทางแยกต่างระดับ 

รูปแบบทางเลือกที่ 3 : รูปแบบ Trumpet Interchange 

ข้อเด่น

พื้นที่ที่ใช้การก่อสร้างส่วนใหญ่เป็นพื้นที่

ที่ยังไม่พัฒนา

มรัีศมโีค้งกว้างเพยีงพอในการรองรับ

ความเร็วทีเ่หมาะสม

ความยาวของกจิกรรมก่อสร้าง

บนทางหลวงเดมิน้อยทีสุ่ด

ข้อด้อย

มีพื้นที่ของงานก่อสร้างสะพาน

มากกว่ารูปแบบอ่ืน

การสัญจรในบางทิศทาง มีทัศนวิสัย 

ในการมองเห็นต�่ำ

ความเร็วเฉลี่ยบริเวณทางแยกต่างระดับ

น้อยที่สุด

ไปกรุงเทพ

ไป อ.บางละมุง

ไปพ
ัทยา

ไปสัตหีบ

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ

ทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ 3 รูปแบบทางเลือก

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาคัดเลือก
รูปแบบทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่

ด้านวศิวกรรมและจราจร (40 คะแนน) 
ประกอบด้วย

รูปร่างทางเรขาคณิต

ความยากง่ายในการก่อสร้าง

ผลกระทบต่อการจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง

ประสิทธภิาพในการรองรับการสญัจรของทางแยก

ต่างระดับ

การลงทุน (30 คะแนน) 
ประกอบด้วย

ค่าก่อสร้างและบ�ำรุงรักษาเบื้องต้น

ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเบื้องต้น

ด้านผลกระทบต่อสงัคม
และสิง่แวดล้อม (30 คะแนน) ประกอบด้วย

ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน

ผลกระทบด้านคณุภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทอืน

ผลกระทบต่อสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน

ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ

ปัจจัยหลัก คะแนนเต็ม 

รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปแบบทางเลือกที่ 3

ด้านวิศวกรรมและจราจร 40 36.99* 35.51 33.10

ด้านการลงทุน 30 29.04* 28.05 21.94

ด้านผลกระทบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม 30 

100 

20.00

86.03

1

20.60*

84.16

2

18.00

73.04

3

คะแนนรวม

ล�ำดับ

หมายเหตุ * คือ คะแนนสูงสุดของปัจจัย

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิงรูปแบบทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ที่เหมาะสมที่สุด

เป็นรูปแบบที่ปรับปรุงจากผลการศึกษาความเหมาะสมฯ เดิม

ก่อสร้าง Directional Ramp เลี้ยวขวาไปทางหลวงหมายเลข 331 (อ�ำเภอบางละมุง) และเลี้ยวขวาไปทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (กรุงเทพฯ)

รถทิศทางเลี้ยวซ้ายจากพัทยาไปกรุงเทพฯ และรถทิศทางเลี้ยวซ้ายจากสัตหีบไปพัทยา จะปรับปรุงถนนระดับพื้นราบเดิมให้สอดคล้องกับการปรับปรุงทางแยกต่างระดับ 

รูปแบบทางเลือกที่ 1 : รูปแบบ Directional Y-Interchange

ข้อเด่น

มีลักษณะเป็น Directional Ramp ทั้งหมด

ซ่ึงมีรัศมีโค้งกว้างกว่ารูปแบบอ่ืน ท�ำให้มี

ความปลอดภัยในการรองรับความเร็ว

ในการขับข่ีสูงกว่ารูปแบบอ่ืน

มีพื้นที่เวนคืนที่ดินน้อยที่สุด 

ความเร็วเฉลี่ยบริเวณทางแยกต่างระดับ

มากกว่ารูปแบบอ่ืน

ข้อด้อย

ม ีRamp ความสงูระดบั 3 ท�ำให้มรีาคาก่อสร้างสงู

มโีครงสร้างยกระดบั ระยะทาง หรือจ�ำนวนมากกว่า

รูปแบบที ่2

ไปกรุงเทพ

ไป อ.บางละมุง

ไปพ
ัทยา ไปสัตหีบ

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง



asialabconsult.pp@gmail.com

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด

เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 
แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160

โทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 12 หรือ 08 5813 1107
โทรสาร: 0 2805 6660-3 ต่อ 17

ติดต่อ : นางสาวสุธีรา ปรัชญาเกรียงไกร ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม
นางสาวมนสิกานต์ จันทราช นักวิชาการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

ด้านวิศวกรรม
บริษัท เอพซิลอน จ�ำกัด

เลขที่ 335 หมู่ 3 อาคารเอพซิลอน 
ถนนบางกรวย - ไทรน้อย ต�ำบลบางรักพัฒนา 

อ�ำเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110
โทรศัพท์ : 0 2571 2751 ถึง 60

โทรสาร: 0 2571 2776
ติดต่อ : นายสานนท์ วรงค์สุรัติ วิศวกรงานทาง

www.M7-EEC-North.com

M7เชื่อมEECด้านเหนือ 
หรือ @658aigny

M7เชื่อมeecด้านเหนือ

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส�ำรวจและออกแบบ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 

ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC 
และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ

ผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ
บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 331

หลักเกณฑ์ในการพิจารณาคัดเลือก
ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข 331

ด้านวศิวกรรมและจราจร (40 คะแนน) 
ประกอบด้วย

รูปร่างทางเรขาคณิต

ความยากง่ายในการก่อสร้าง

ผลกระทบต่อการจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง

ประสิทธิภาพในการรองรับการสัญจรของทางแยก

ต่างระดับ

ด้านการลงทนุ (30 คะแนน) 
ประกอบด้วย

ค่าก่อสร้างและบ�ำรุงรักษาเบื้องต้น

ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินเบื้องต้น

ด้านผลกระทบต่อสงัคมและสิง่แวดล้อม 
(30 คะแนน) ประกอบด้วย

ผลกระทบต่อทรัพยากรดิน

ผลกระทบต่อระบบนิเวศวิทยาทางบก

ผลกระทบต่อสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

ผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืน

ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ

ปัจจัยหลัก คะแนนเต็ม 

รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 รูปแบบทางเลือกที่ 3

ด้านวิศวกรรมและจราจร 40 34.67 36.58* 31.51

ด้านการลงทุน 30 23.63 26.68* 24.40

ด้านผลกระทบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อม 30 

100 

15.90

74.20

3

23.00

86.26

1

26.50*

82.41

2

คะแนนรวม

ล�ำดับ

หมายเหตุ * คือ คะแนนสูงสุดของปัจจัย

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 ที่เหมาะสมที่สุด

การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ (ต่อ)

ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 3 รูปแบบทางเลือก

พ้ืนที่โครงการศูนย
ธุรกิจ EEC และ
เมืองใหมนาอยู

อัจฉริยะ

จุดเร่ิมตนโครงการ บริเวณ
ทางแยกตางระดับหวยใหญ

จุดสิ้นสุดโครงการ บริเวณ
ทางหลวง หมายเลข 331

ทางแยกตางระดับหวยใหญ

ทางแยกตางระดับบริเวณ

จุดตัด ทล.331
อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

รูปแบบทางเลือกที่ 1 : รูปแบบ Half Cloverleaf Interchange

ข้อเด่น

ทางเชื่อมเลี้ยวซ้ายท�ำมุมเอียง

เป็นการเพิ่มระยะทางการเชื่อมท�ำให้

สามารถลดความชันของทางเชื่อมได้

ความเร็วเฉลี่ยบริเวณทางแยกต่างระดับ

ค่อนข้างสูง

ข้อด้อย

มีพื้นที่เวนคืนมากกว่ารูปแบบอ่ืน

พ้ืนท่ีโครงการศูนยธุรกิจ 
EEC และเมืองใหมนาอยู

อัจฉริยะ

แนวเสนทางโครงการ

ทางหลวงหมายเลข 331

ข้อเด่น

มีรัศมีโค้งกว้างเพียงพอต่อการรองรับความเร็ว

ที่เหมาะสม

พื้นที่เวนคืนน้อยกว่ารูปแบบที่ 1

ความยาวของกิจกรรมก่อสร้างบนทางหลวง

หมายเลข 331 น้อย

ข้อด้อย

ทางเชื่อมเลี้ยวซ้ายอยู่ในช่วงที่มีความลาดชันมาก

ปริมาณงานก่อสร้างโครงสร้างสูงกว่ารูปแบบอื่น

ราคาค่าก่อสร้างและบ�ำรุงรักษาสูงกว่ารูปแบบอื่น

ความเร็วเฉลี่ยบริเวณทางแยกต่างระดับต�่ำกว่ารูปแบบอื่น

รูปแบบทางเลือกที่ 3 : รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange

ข้อเด่น

ความยาวของกิจกรรมก่อสร้างบนทางหลวง

หมายเลข 331 น้อย

มีความเร็วเฉลี่ยบริเวณทางแยกต่างระดับสูงกว่า

รูปแบบอ่ืน

มีพื้นที่เวนคืนน้อยกว่ารูปแบบอ่ืน

ข้อด้อย

ทางเช่ือมเล้ียวซ้ายอยู ่ในช่วงที่ความ

ลาดชันมาก

รปูแบบทางเลอืกที ่2 : รูปแบบ Partial Cloverleaf Interchange

พ้ืนท่ีโครงการศูนยธุรกิจ EEC 
และเมืองใหมนาอยูอัจฉริยะ

แนวเสนทางโครงการ

ทางหลวงหมายเลข 331

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง

พ้ืนท่ีโครงการศูนยธุรกิจ 
EEC และเมืองใหมนาอยู

อัจฉริยะ

แนวเสนทางโครงการ

ทางหลวงหมายเลข 331

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง



asialabconsult.pp@gmail.com

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด

เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 
แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160

โทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 12 หรือ 08 5813 1107
โทรสาร: 0 2805 6660-3 ต่อ 17

ติดต่อ : นางสาวสุธีรา ปรัชญาเกรียงไกร ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม
นางสาวมนสิกานต์ จันทราช นักวิชาการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

ด้านวิศวกรรม
บริษัท เอพซิลอน จ�ำกัด

เลขที่ 335 หมู่ 3 อาคารเอพซิลอน 
ถนนบางกรวย - ไทรน้อย ต�ำบลบางรักพัฒนา 

อ�ำเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 11110
โทรศัพท์ : 0 2571 2751 ถึง 60

โทรสาร: 0 2571 2776
ติดต่อ : นายสานนท์ วรงค์สุรัติ วิศวกรงานทาง

www.M7-EEC-North.com

M7เชื่อมEECด้านเหนือ 
หรือ @658aigny

M7เชื่อมeecด้านเหนือ

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส�ำรวจและออกแบบ 
โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 

ส่วนต่อขยายเชื่อมโครงการศูนย์ธุรกิจ EEC 
และเมืองใหม่น่าอยู่อัจฉริยะ (ด้านเหนือ)

การด�ำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

การศึกษาแนวเส้นทางโครงการ : มีปัจจัยส่ิงแวดล้อมที่จะน�ำไปศึกษาต่อในขั้นรายละเอียด (EIA) จ�ำนวน 22 ปัจจัย

การปรับปรุงทางแยกต่างระดับห้วยใหญ่ และทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 
: มีปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่จะน�ำไปศึกษาต่อในขั้นรายละเอียด (EIA) จ�ำนวน 23 ปัจจัย

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ได้ศึกษาครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ

ด�ำเนินการ ครอบคลุม 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ สิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

รวมทั้งสิ้นจ�ำนวน 29 ปัจจัย เพื่อคัดกรองและสรุปปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส�ำคัญตั้งแต่ระดับปานกลางถึงระดับสูงน�ำไปศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) 

จากผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น สามารถสรุปปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่จะน�ำไปศึกษาต่อในขั้นรายละเอียด (EIA) ของโครงการ ดังนี้

สิ่งแวดล้อม
ทางด้านกายภาพ

สิ่งแวดล้อม
ทางด้านกายภาพ

สิ่งแวดล้อม
ทางด้านชีวภาพ

สิ่งแวดล้อม
ทางด้านชีวภาพ

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ 

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต

ทรัพยากรดิน 

ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย

น�้ำผิวดิน

อากาศและบรรยากาศ 

เสียง 

ความสั่นสะเทือน

ทรัพยากรดิน 

ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย

น�้ำผิวดิน

อากาศและบรรยากาศ 

เสียง 

ความสั่นสะเทือน

นิเวศวิทยาทางบก

นิเวศวิทยาทางน�้ำ

นิเวศวิทยาทางบก

นิเวศวิทยาทางน�้ำ

การคมนาคมขนส่ง 

การควบคุมน�้ำท่วมและการระบาย

น�้ำ

การเกษตรกรรม

การใช้ที่ดิน

การคมนาคมขนส่ง 

สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

การควบคุมน�้ำท่วมและการระบาย

น�้ำ

การเกษตรกรรม

การใช้ที่ดิน

เศรษฐกิจ-สังคม 

การโยกย้ายและการเวนคืน

การสาธารณสุข 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย

การแบ่งแยก 

อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

สุขาภิบาล 

ผู้ใช้ทาง

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 

และมรดกทางวัฒนธรรม

สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

เศรษฐกิจ-สังคม 

การโยกย้ายและการเวนคืน

การสาธารณสุข 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย

การแบ่งแยก 

อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

สุขาภิบาล 

ผู้ใช้ทาง

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม 

และมรดกทางวัฒนธรรม

สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

1.

2.

3.

4.

1.

2.

3.

4.

5.

1.

2.

1.

2.

1.

2.

3.

4.

5.

6.

1.

2.

3.

4.

5.

6.

การเตรยีมการก่อนการรบัฟังความคดิเหน็ ด�ำเนนิการเมือ่วนัที ่17-18 เมษายน พ.ศ. 2568

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่1) ด�ำเนนิการเมือ่วนัจันทร์ที ่19 พฤษภาคม พ.ศ. 2568
ณ โรงแรมรตันชล ต.บางปลาสร้อย อ.เมอืงชลบรุ ีจ.ชลบรีุ

การประชุมสรุปผลการคดัเลอืก
รปูแบบการพฒันาโครงการ 

(สมัมนา ครัง้ที ่2)
วนัพฤหัสบดีที ่9 ตลุาคม 2568 
ณ โรงแรมอโีค่ ธรรมศาสตร์ 
ต.โป่ง อ.บางละมงุ จ.ชลบรุี

การประชุมหารอืมาตรการ
ลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

(กลุม่ย่อย ครัง้ที ่2)
ประมาณเดือนกมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2569

การประชุมสรุปผลการศกึษาโครงการ 
(สมัมนา ครัง้ที ่3)

ประมาณเดือนเมษายน พ.ศ. 2569

กรมทางหลวงเลง็เหน็ความส�ำคญัของกระบวนการรับฟังความคดิเหน็ของประชาชนอย่างต่อเนือ่งตลอดระยะเวลาการศกึษาโครงการ 

โดยมุ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนอย่างชัดเจนและมีความโปร่งใส ครอบคลุมผู้มีส่วนได้เสียที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน 

เพือ่ให้กลุ่มเป้าหมายได้เข้าใจขัน้ตอนการด�ำเนนิโครงการ ตลอดจนความก้าวหน้าของโครงการ เพือ่ให้การพฒันาโครงการตอบสนอง

ความต้องการของประชาชนมากทีส่ดุ โดยได้ก�ำหนดการจดัประชุมการมส่ีวนร่วมของประชาชน ดงันี้

การประชุมเสนอแนวคดิในการก�ำหนดรปูแบบทางเลือกการพฒันาโครงการเบือ้งต้น (กลุม่ย่อย ครัง้ที ่1)
ด�ำเนนิการเมือ่วนัอังคารที ่8 กรกฎาคม 2568 ณ โรงเรียนเทศบาล 1 ต.ห้วยใหญ่ อ.บางละมงุ จ.ชลบรีุ 
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การหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างการศึกษา

เพือ่น�ำเสนอสรปุผลการคดัเลือกรปูแบบ
การพฒันาโครงการทีม่คีวามเหมาะสม

เพือ่น�ำเสนอผลกระทบสิง่แวดล้อม 
และร่างมาตรการป้องกนั

และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม

เพือ่น�ำเสนอสรปุผลการศกึษาโครงการ


